





ANWENDERBERICHT

den, geht hier nicht auf.”

Dass es nicht ausreicht, nur
Standardidsungen anzubieten,
bestatigt auch Enzo Casanova. Er
meint: ,Wir sehen Geschéftspart-
ner als Inputgeber und setzen vo-
raus, dass sie als solche Ldsungen
und Vorgénge vorschlagen, auf die
wir nicht gekommen wéren.“

Mit zuverldssigen Motoren
zum MaBkonfektionar der
Automotivebranche

Der Head of Manufacturing En-
gineering weiter: ,VM Motori ist

in einem Nischenmarkt tatig, der
unserer Produktionskapazitat
angemessen ist. Unserem Unter-
nehmen ist es aber gelungen, das
eigene Know-how zu erweitern,
die Position als Profi-Lieferant zu
stéarken und die Konkurrenzfahig-
keit in kleineren Segmenten der
Dieselautos zu verbessern. Dies
sind alles Geschéftsbereiche, mit
denen sich alle Lieferanten, auch
die, die Diesel nicht gern hatten,
in den letzten Jahren beschéftigen
mussten. Mit dem Bewussisein,
dass es fUr sie schwierig, unwirt-
schaftlich und zu langwierig ge-
wesen ware, einen Dieselmotor in
eigener Regie zu konstruieren und
zu produzieren. Die Marktstellung
von VM Motori ist ndmlich auf die
Fahigkeit zurlickzuflihren, kleine
Volumen an zuverldssigen Motoren
mit langen Standzeiten zu konkur-
renzfahigen Preisen herstellen zu
kénnen. Hinzu kommt, dass jeder
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Bild 3:
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Motor fur jede Anwendung typen-
gepruft ausgeliefert wird, wobei die
Umuweltvertraglichkeit eine groBe
Rolle spielt. Wir halten uns fUr den
MaBkonfektiondr der Automoti-
vebranche. Das unterstreichen wir
durch unsere Bereitschaft, unseren
Kunden Engineering, Forschung &
Entwicklung, Produktion und Tests

- anzubieten.*

Fiir mehr Effizienz:
Gewichtsreduktion durch
compact graphite iron

»Die Automobilindustrie verlangt
von uns Just-in-time-Produktion®,
erlautert Casanova. ,Weder wir
noch der Kunde haben ein Lager
flr Motoren. Diese Anforderungen
zwingen uns also flexibel zu blei-
ben. Und diese Flexibilitat setzt
hdchste Effizienz voraus: bei uns
muss jeder Handgriff sitzen.”

Bild 4: Enzo Casanova, Head of Manuf-
acturing Engineering bei VM Motori: ,Die
MaxiMill-Fraser haben eine Kostenre-
duktion von 20 Prozent im Vergleich zur
vorherigen Losung ermdglicht.”

Effizienz in der Produktion und im
Produkt selbst. Dieselmotoren wa-
ren immer schon sehr effizient: bei
einer niedrigen Drehzahl verfligen
sie im Verhaltnis zum Ottomotor
Uber mehr Drehmoment. Ein Die-
selmotor spricht schneller an, be-
schleunigt direkter. Dazu kommt
der Riesenvorteil eines sehr nied-
rigen Verbrauchs. Die Suche nach
Moglichkeiten der Effektivitatsstei-
gerung geht aber auch bei Die-
selmotoren weiter. Dieselmotoren
sind die schwersten Motoren

am Markt. Casanova dazu: ,Bei
unserem neuen V6-Motor versu-
chen wir, durch den Einsatz von
CGl Gusseisen (compact graphite
iron) Gewicht zu reduzieren. Durch
die mechanischen Eigenschaften
dieses Werkstoffes kénnen wir
Teile fertigen, die dinnwandiger
sind. AuBerdem stellen wir No-
ckenwellen aus dickwandigem
Rohrmaterial, also hohl, her. Die
Nocken werden einfach driber
geschoben und fixiert. Hierdurch
sparen wir nicht nur Gewicht,
sondern auch einiges an Bearbei-
tungszeit.“

Interview mit Enzo Casanova:

Welche Trends gibt es in der
Motorenindustrie?

Casanova: ,Ganz klare Tendenzen
sind gesteigerte Effizienz und
héhere Leistung. Einen Motor

mit 150 PS kann man fast als
Standardmotor betrachten, er ist
Uberhaupt keine Ausnahme mehr.
Ein weiterer Trend sind aber auch
Motoren mit weniger Hubraum,
z.B. 1,5 Liter, aber hoher Leistung.
Ein sehr stark spirbarer Trend ist
der Bau von Motoren, die we-

nig verbrauchen und den immer
strengeren Abgasnormen ent-
sprechen. Dies alles unter einen
Hut zu bringen, ist sehr schwierig.
Umso wichtiger wird die Rolle der
Elektronik des Motors, denn in der
ausgekllgelten Einstellung der
Elektronik liegt noch viel Poten-
zial.*
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Bild 5: Besprechen die Frasstrategie an der Maschine: Claudio
Grisetti, Produktionsingenieur bei VM Motori, und Jiirgen
Duwe, Forschung und Entwicklung Ceratizit Austria (v. |.)
(Werkbilder: Ceratizit Austria GmbH, A-Reutte)

Welche Missverstdndnisse gibt es
zum Thema Dieselmotoren?
Casanova: ,Hier fallen mir zwei
Themen ein. Erstens wird oft
behauptet, dass Dieselmotoren
laut sind und eine raue Laufkultur
haben. Das stimmt nicht ganz.
Wie viel Larm ein Motor macht,
hangt wesentlich davon ab, wie
der Motor im Auto eingebaut ist -
das heiBt: wie viel Vibrationen und
Schwingungen auf das Fahrgestell
weitergeleitet werden und wie gut
die DA&mmung ist. Ein weiteres
Missversténdnis ist, dass Die-
selmotoren groBe Verschmutzer
sind. Hier muss man sagen, dass
das Image des Dieselmotors sich
gedndert hat: viel Kraft und dank
neuer Technologien relativ sauber,
etwa durch Partikelfilter.”

Wie sieht bei Ihnen das Testver-
fahren flr Motoren aus?
Casanova: ,Samtliche Motoren
werden im Priffeld einige Minuten
durchgefahren, um die Leistung
zu checken, und probeweise wird
an einem gewissen Prozentsatz
ein strengerer Zuverlassigkeitstest
durchgefihrt. In absehbarer
Zukunft soll auch ein Cold-Test
eingefihrt werden, wobei der Mo-
tor gedreht wird, ohne Kraftstoff
zu verwenden, damit die Versuche
umweltfreundlicher ablaufen.”
Kénnen Sie uns einige Eckdaten
zum Dieselmotor und dessen
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Herstellung geben?

Casanova: ,,Das Gewicht eines
Pkw-Motors kann zwischen 240
und 280 Kilo liegen. Der Motor
selbst besteht aus 460 Bautei-
len, einschlieBlich Kleinteilen wie
Schrauben, Spannstiften usw.
Der Zusammenbau eines Motors
nimmt rund zweieinhalb bis drei
Stunden in Anspruch.

Die garantierte Laufleistung
hangt vom Motortyp ab und liegt
durchschnittlich bei 200.000 Kilo-
metern.”

Wie streng sind die Bedingungen
der Automobilhersteller?
Casanova: ,,Die Automobilindu-
strie verlangt die Einhaltung einer
ganzen Reihe von Prozeduren,

Von GroBmotoren zum
saubersten Pkw-Motor der Welt

VM Motori wurde 1947 von den
Unternehmern Vancini und Mar-
telli in Cento gegriindet. Anfangs
baute VM Motori nur Motoren fur
landwirtschaftliche Maschinen,
Schiffe und die Industrie. Dank
der Einfiihrung einer neuartigen
Generation von Antrieben, die mit
einem serienméfBigen Aufladungs-
system ausgeriistet waren, kamen
dann auch Automotoren hinzu.
1990 stellte VM Motori dann den
Turbotronic vor, den saubersten
Dieselmotor seiner Klasse, der
Uber zehn Jahre lang in Autos der
Marken General Motors, Ford und
Rover eingebaut wurde.

Bild 6: Samtliche Motoren werden im Priffeld einige Minuten
durchgefahren. Bald soll es sogar einen Cold-Test geben, bei
dem der Motor gedreht wird, ohne Kraftstoff zu verwenden.
Damit die Versuche umweltfreundlicher ablaufen

die die Qualitat sowie die Wie-
derholbarkeit der Serienproduk-
tion gewahrleisten sollen. Dazu
gehéren z.B. Vorschriften wie QS
9000 oder ISO TS16949. Hin-

zu kommen kundenspezifische
Anforderungen zur Einhaltung von
bestimmten Pflichtenheften.”
Und was bedeutet das fiir Unter-
nehmen wie VM Motori?
Casanova: ,Von uns wird nicht
nur verlangt, dass wir leistungs-
féhige Motoren bauen und diese
liefern, sondern ein vollstéandiges
Qualitatssicherungsprogramm
auf die Beine stellen. Qualifizierte
Mitarbeiter missen dem Kun-
den &uBerst detaillierte Berichte
Ubergeben kénnen, die im Pro-
blemfall sofort Abhilfe schaffen
und zu jeder Zeit die Qualitat des
serienmaBigen Produktionspro-
zesses nachweisen. Dem Kunden
muss zudem zugesichert werden,
dass man alles unternimmt, um
die Produktqualitat anhand von
Analysen mdglicher Defekte zu
garantieren. AuBerdem miissen
wir die vorbeugende Wartung aller
Produktionsanlagen gewahrlei-
sten. Der Kunde verlangt zusétz-
lich bereits acht bis neun Mo-
nate vor Produktionsbeginn, die
Produktionskapazitat mit ausge-
lasteten Anlagen nachzuweisen.
Dies alles wirkt sich natlrlich auch
auf die Investitionen aus.”
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CERATIZIT erweitert Produktion
am Standort Horb am Neckar

Am 24. September machten Dr.
Wolfgang Glatzle, Vorstandsmit-
glied Ceratizit, Peter Schwarzel,
Geschéftsfuhrer Ceratizit Horb,
Albert Schindler, Burgermeister
von Empfingen sowie Siegfried
Schmelzle und Michael Frey vom
Architektenblro Schmelzie und
Partner den ersten Spatenstich fir
eine neue Produktionshalle und ein
Blirogebaude am Standort Horb.
In der Ceratizit Gruppe findet
gerade eine Neustrukturierung der
Produktionsstandorte statt. Das
Ziel dieser neuen Struktur ist es,
sowohl| Produktionskapazitdten
als auch Wissen und Erfahrung

zu bindeln. Einige Produktseg-
mente werden nach Horb verlagert,
wodurch eine Erweiterung der
Produktionskapazitaten an diesem
Standort notwendig ist. Die beiden
Gebaude haben eine Gesamtfla-
che von 8000 m? und stellen mit
fast 10 Millionen Euro die gréBte
Einzelinvestition der letzten Jahre
in der Gruppe dar. Bauanfang ist
der 25. September. Im Juli 2009
soll die Produktion in der neuen
Halle starten, im Oktober 2009 das

Birogebaude bezogen werden.
Derzeit arbeiten bei Ceratizit Horb
etwa 400 Mitarbeiter (310 in der
Produktion, 90 Angestellte).

Horb entwickelt sich hiermit zu
einem Standort, wo ausschlieBlich
Produkte entwickelt und gefertigt
werden, die Verschleil3 entgegen-
wirken. Neben Werkzeugen fiir die
Holzbearbeitung werden hier kunf-
tig auch Hartmetallprodukte fur die
Stanzindustrie, flr die Holzbear-
beitung und fir Anwendungen in
der Automobiltechnik, der Kunst-

Bild 1: Erster Spatenstich,

von links Blrgermeister Albert
Schindler, Siegfried Schmelzle
und Michael Frey vom Planungs-
biliro Schmelzle und Partner
(Haliwangen), Peter Schwarzel,
Geschéftsfiihrer von Ceratizit
Horb, Dr. Wolfgang Glatzle,
Vorstandsmitglied aus Reutte
sowie Wolfgang Kronenbitter vom
Horber Baurechtsamt
(Werkbilder: Ceratizit, A-Reutte)

stoff-, Papier- und Textilindustrie
hergestellt.

Dr. Wolfgang Glatzle, Mitglied des
Vorstandes erklérte in seiner Rede
zum ersten Spatenstich: ,,Einer
der Griinde fur die Erweiterung
des Standortes ist der Mut und die
Einstellung der Mitarbeiter: bereits
in der Vergangenheit haben sie
gezeigt, sich auch an schwierige
Probleme zu wagen, und mit ihrer
Kreativitat innovative Losungen fur
unsere Kunden zu entwickeln. Und
es ist genau in diesen Industrien,
dass der Lésungsansatz gefragt
ist. Ceratizit ist keine Hartmetall-
fabrik, sondern ein Partner, der
durch genaue Analyse der Pro-
zesse beim Kunden kombiniert
mit der jahrelangen Erfahrung in
Sachen Hartmetall, in der Lage ist,
Lésungen anzubieten.”

Bild 1: Verkaufsniederlassung

H. Sartorius Nachf. investiert
am Standort Wetzlar in neue
Verkaufsniederlassung

Seit dem 1. September 2008 ist
der Werkzeugspezialist Sartorius
auch in Wetzlar mit einer Ver-
kaufsniederlassung prasent.

Um zukiinftig noch mehr Kun-
dennéhe zu haben, wird in Hes-
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sen eine weitere Niederlassung
eroffnet.

Seit Uber 125 Jahren ist Sartori-
us ein marktflihrender Spezialist
auf den Gebieten Zerspanen,
Spannen, Messen und Umwelt-
technologie, also rund um die
Werkzeugmaschine.

Sartorius hat seinen Hauptsitz in
Ratingen und arbeitet deutsch-
landweit mit einem Netz von
Technikern im AuBendienst, die
fur die Betreuung der Kunden
und zur Ldsung technischer Pro-
bleme zustandig sind.
AuBerdem verflgt Sartorius Uber
eine Verkaufsniederlassung in
Velbert, die viele Artikel fUr die
mechanische Fertigung im Sor-

timent hat. Mitten im Industriege-
biet kdnnen Kunden auch sams-
tags dringend bendtigte Artikel
einkaufen.

Bild 2: Cristovao Belchior (links) und
Mike Petry (rechts) (Werkbilder: H.
Sartorius Nachf, GmbH & Co. KG,
Ratingen)
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